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Utforandeinstruktion och kompletterande krav 2018
Gallande Snabel- och HP-atgarder pa det hogtrafikerade vagnateti DG.

« Arbetena kan i flera fall innebara stora trafikstorningar. Vid storre
beldggningsarbeten dar framkomligheten begransas till ett korfalt en
langre stracka bor timtrafiken aldrig overstiga 1 200 fordon. TA-
|6sningar och tillgangliga arbetstider kommuniceras med
Trafikverkets trafikingenjor for godkannande i varje enskilt fall.

« Utféranden av HP-atgarder(och svaridentifierade Snabelatgarder)
som sker i skymning eller moérker ska alltid féregas av erforderlig
inventering i dagsljus. Vid inventeringen ska ytorna for atgarder
markeras (med spray).

| forsta hand sker utférande pa avstangda vagavsnitt genom att
trafiken hanteras med omledning alternativt dverledning. TA-
|6sningen innebar i regel att arbetena tvingas att utféras under
kvallar/nétter for att klara krav pa framkomlighet.
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Forts.

« | andra hand sker avstangning av ett korfalt at gangen. Galler
endast under forutsattning att I6st material inte sprids till trafikerade
korfalt. TA-losningen innebér i regel att arbetena tvingas att utféras
under kvallar/natter for att klara krav pa framkomlighet.

— Vid arbete mot bred mittremsa och utebliven risk for att stenmaterial

kommer 6ver i motsatt korriktning kan konventionell sopning (med
Oppen vals) accepteras.

— Vid arbete mot smal mittremsa och dar risk for att stenmaterial kommer
over i motsatt korriktning far sopning endast utféras med sopsugmaskin
eller konventionell sopning med tackt vals
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Forts.

« Hastighet ska vara reducerad till 70km/timme fran start av arbete
och minst ett dygn efter utférd forsegling (alternativt tills ytan ar fri
fran 16st stenmaterial)

* Vid forbiledning
— Under pagaende arbete skyltas for rekommenderad hastighet
50km/timme (av-skyltning sker efter varje arbetsskift).
« Forseglade ytor ska vara fria fran 16st material i samband med
trafikpaslapp (sluttid for arbete enligt TA-plan)

— Kompletterande sopning ska pabdrjas tre till fyra timmar efter
trafikpaslapp.
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Forts.

« Arbeten far endast utféras i uppehallsvader.
« Ytan far vara latt fuktig men aldrig blot.

« Arbeten far endast paborjas under forutsattning att forvantad
lufttemperatur kommer att vara hdogre an férvantad daggpunkt under
hela arbetsskiftet.

« Snabel och HP kan utféras under samma skift. Snabel ska dock
alltid utforas forst (i sddant fall ska emulsionsgivan pa
snabelatgarden reduceras).
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Forts.

Krav pa material

« Emulsion: PME av typ Nymuls BC 100 eller likvardigt.
— Kalkylvarde for emulsionsmangd vid HP ar 1,3 kg/m2.

 Stenmaterial: Ortens sten, fraktion 2/5.

Krav pa utrustning
« Valtning av samtliga atgardade ytor ska utféras med gummihjulsvalt.

« Sopning ska utféras med sopsugmaskin alternativt med erforderligt
anpassad konventionell sopning for att fa bort [0st stenmaterial.
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Ersattning for regnstopp

Ersattning for oplanerade regnstopp (endast hela skift) efter etablering.
Ersattning galler endast ett (det forsta) av eventuellt flera
sammanhangande arbetsskift. Ersattning galler endast planerade
arbetsskift, vilka ska framga fore byggstart.

« Snabelbil: 5 000kr/skift

 HP: SEK 5 000Kkr/skift

 Ovrigt allt (TA, valtning, sopning mm): 15 000
* Max ersattning: 25 000Kkr/skift
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E6, Rollsbo-Ljungskile

Rollsbo-Kode
Kode-Stora Hoga
Stora Hoga-Rollsbo
Stora Hoga-Odsmal
Odsmal-Stora Hoga
Odsmal-Ljungskile
Ljungskile-Odsmal
Rollsbo-Kungalv
Kungalv-Rollsbo

2016
2017
2018
2019
2019
2020
2020
2021
2021

ca 8km Svevia
ca 9 km Svevia
ca 17km Peab
ca 11km

ca 11km

ca 10km

ca 10km

ca 2km

ca 2km

For att klara vissa Stora Hoga-Ljungskile (ATD tot ca 20 000) i bada
riktningarna (ca 2x21km) fram till en storre belaggningsatgéard kravs ett
forebyggande och akut avhjalpande underhall.
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Skadebild

@hw
9 I TRAFIKVERKET



Skadebild
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Skadebild
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Skadebild
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E20 Kastenhof-Alingsas bada riktningarna
Ca 2x23km ADT tot. ca 20 000
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E20 Kastenhof-Alingsas bada riktningarna
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Snabellagning genom Goteborg
E6, ADT tot. ca 100 000
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Snabellagning genom Goéteborg
E20, ADT tot. ca 60 000
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Onskad korrigering av krav

Vagen ska vara fri fran hal med storre vidd och djup an enligt nedanstaende varden:

Halvidd cm Haldjup cm
Vagklass 1-3
5(10) 1(2)
Véagklass 4-5
7 (15) 1(2)
GC-végar
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Onskad korrigering av krav

Vagen ska vara fri fran sprickor med storre vidd, djup och langd an enligt
nedanstaende varden:

Sprickdjup cm Spricklangd cm
Sprickvidd cm
Vagklass 1-5 05(1 20
g 05 (2) (€]
GC-vagar 1 1 20

Matmetod: Matning gors med tumstock (fére matning rensas sprickan fran l6st material).
Sprickvidd och spricklangd mats pa vagytan.

Under perioden 1/10 — 30/4 tillats sprickvidden vara 50 % storre dn vad som anges ovan.
Kravet angaende sprickor géller inte stenlagda vagar.

Lost materia ska tas bort sa snart detta kan utforas utan att atgarden skadas. Vagbanan ska
vara fri fran |6st material senast:

e inom 12 timmar vid ADT < 2000
* inom 6 timmar vid ADT >2000-5000 och skyltad hastighet < 80 km/timme.

e Omgaende efter atgard vid ADT > 5000 och vid skyltad hastighet > 80km/timme.
Kompletterande sopning ska inom 3-4 timmar efter trafikpaslapp.
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Onskad korrigering av krav

Entreprendren ska utfora arbete sa att brister mot standardkraven atgardas
inom tidskrav enligt konto 80 Allmant, Brister.

Brister mot standardkraven betraffande hal i vagklass 1-3 raknas alltid som
akut brist och ska dessutom lagas senast nastfoljande dag.

Brister som ej atgardas enligt gallande regelverk vitesbelaggs med belopp
motsvarande:

500% av gallande a-priser vid uteblivna forseglingar.
300% av gallande a-priser vid uteblivna PGJA och varmmassareparationer.
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Onskad korrigering av krav

Skador med skadedjup < 2cm atgardas med snabellagning (PME och
stenmaterial 2/5).

Skador £0,5m2 med skadedjup >2cm-10cm repareras med PGJA (gjutasfalt).

Vagklass 1-2 (inklusive broar klass 3)

Skador >0,5m2 med skadedjup >2cm repareras med fraslada och maskinlagd
varmmassabelaggning av typ ABS 11 50/70. Frasladan ska ha ett frasdjup
>30mm och far ej vara mindre an 1m2.

Vagklass 3-5(exklusive broar klass 3)

Skador >0,5m2-3m2 med skadedjup >2cm repareras med fraslada (frasdjup
>30mm) och handlagd varmmassabeldggning av typ ABS 11 70/100 . Skador
>3m2 med skadedjup >2cm repareras med fraslada (frasdjup 230mm) och
maskinlagd varmmassabelaggning av typ ABS 11 70/100.
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Onskad korrigering av krav
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