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Minnesanteckningar fran mote i Tankgruppen
2011-11-15

Plats: Stockholm, Dalarnas Hus
Narvarande: Glenn Lundmark, ASFALTSKOLAN
Ingemar Gustavsson, TRAFIKVERKET
Karin Svensson, SKANSKA
Kenneth Lind, TRAFIKVERKET
Mats Norell, AKZONOBEL
Mikael Jonsson, NYNAS
Niclas Johansson, SKANSKA
Nils-Gunnar Gdransson, VTI
Pér Eliasson, TRAFIKVERKET
Rickard Melin, TRAFIKVERKET
Svante Johansson, TRAVECON
Thomas Eriksson, TVM
Torbjorn Jacobson, TRAFIKVERKET
Forhindrade: Lennart Glaad, SVEVIA
Tomas Brodin, NCC

1. Inledning, nya medlemmar
Vard for motet var Torbjorn. Ordféranden, Rickard, hdlsade valkommen. Ett sarskilt
valkomnande riktades till de tva nya medlemmarna, Karin Svensson och Par Eliasson.
Karin ar produktionschef for tankbeldggningar inom SKANSKAS organisation. Hon
startade inom tankbeldggningsomradet 2007. Par har en tjanst som projektledare inom
Trafikverket med Z-lan som ansvarsomrade. Han har ett forflutet inom husbyggnation men
sadlade om till vagbelaggningar 2008. Nér det galler representation fran kommunsidan ar
Sven Brodin, Tyresé Kommun, tillfragad och har lamnar ett positivt besked till deltagande
som medlem. Ballastsidan &r idag inte representerad. Har finns dock majlighet att bjuda in
personer med kompetensen nar specifika stenmaterialfragor finns upptaget pa programmet.
Alla motesdeltagare presenterade sig kort. Beslutades att punkten -FOI 2011/-12, IMT,
Y 1B tidigarelaggs.

2. Foregaende motesanteckningar
Gicks igenom utan anmarkningar.

3. Oversyn av produkt- och metodstandarder, Ytbehandling
och Slurry
Torbjorn som &r svensk representant inom WG2, ”Surface dressing & slurry surfacing” har
begart att fa synpunkter pa nedanstaende standarder infor det svenska svaret till den
internationella tekniska kommittén.

e EN 12271:2006 Surface dressing — Requirements
e EN 12272-3:2003 Surface dressing - Test method - Part 3: Determination of binder
aggregate adhesivity by the Vialit plate shock test method
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e EN 12274-1:2002 Slurry surfacing - Test methods - Part 1: Sampling for binder extraction

e EN 12274-2:2003 Slurry surfacing - Test methods - Part 2: Determination of residual binder
content

e EN 12274-3:2002 Slurry surfacing - Test methods - Part 3: Consistency

e EN 12274-4:2003 Slurry surfacing - Test methods - Part 4: Determination of cohesion of
the mix
EN 12274-5:2003 Slurry surfacing - Test method - Part 5: Determination of wearing
EN 12274-6:2002 Slurry surfacing - Test methods - Part 6: Rate of application

Svar skall anges enligt nedanstaende punkter:
e Alternativ A: Avsta - har ingen asikt.
e Alternativ B: Bekréfta - standarden bor finnas kvar oférandrad till nésta dversyn.
e Alternativ K: Korrigera - standarden bor finnas kvar oférandrad, men rattelser behéver
goras. (Ange vilka rattelser, pa engelska)
e Alternativ R: Revidera - standarden bor revideras. (Ange motivering, pa engelska)
e Alternativ U: Upphéava - standarden (och motsvarande svenska standard) bor upphéavas.
(Ange motivering, pa engelska)
Sex standarder behandlar Slurry, som produceras i mycket liten skala i vart land. Narmast
berorda har &r Nynas och Akzo Nobel som tillverkare och SKANSKA som utforare. Det
mest naraliggande svarsalternativet anses A vara, med poangtering just pa de sma arligen
utférda méangderna.
Nar det géller EN 12271 har nagra synpunkter inkommit fran SP. En snabbgenomgang av
standarden upptogs. Torbjorn efterfragar fler synpunkter for att sedan formulera
branschens installning. En remissomgang tar sedan vid dar berorda har mojlighet att
kommentera och komplettera infor det slutliga svaret.
Nér det galler Certifieringsarbetet foljs i stort sett Trafikverkets riktlinjer och
flodesschema. Aterstar gor 11 till 13-manaderskontrollen” av de typprovningsstrickor
som utforts under denna sdsong.

4. Summering av sasongen 2011, tankar infor 2012
De tankbeldggningar som utforts under sdsongen 2011 upplevs av bade utférare och
bestallare som mycket lyckosamma. Nér det galler sdsongen 2012 foreligger en viss oro
Over minskade volymer. Ett sétt att 6ka volymerna &r att initiera en satsning mot
ytbehandling pa vagar med hogre trafik an vad som ar brukligt idag. Dessutom bor
potentialen utnyttjas nar det géller redan existerande vagnat. Nar det galler underhall anses
att allt storre medel satsas pa vagar med hog trafik och smala korfalt.
Inom Trafikverket kommer framgent fokus att riktas mot kapacitetshojande atgarder.
Miljoaspekten med resurssnala och energieffektiva belaggningar (dar tankbelaggningar i
hogsta grad ingar) framhéavs ofta. Dock har en miljéanméalning mot ytbehandling dykt upp i
Vistra Gotalands lan. Fragan kommer att behandlas vidare pa flera nivaer inom
Trafikverket. En diskussion av arten att tanka pa vidtog: -Uppstallningsplatser, -Laggning
forbi kansliga omraden, -Lackage, -Handhavande av regnproblematiken vid utférande.
Utforandet av snabellagning samt lagning med HP27 &r de aktiviteter som renderar flest
klagomal och skadeanmalningar. Avsandningen av klistrade ytor innebar olagenheter for
trafikanten med klagomal som féljd.
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5. Fog Seal av Y1 2010/-11/-12
VTI har fatt i uppdrag av Trafikverket att studera konceptet Fog Seal som innebér att ett
emulsionsklister (Fog Seal) sprids pa en relativt nylagd ytbehandling. Tekniken ar tankt att
begransa risken for stenskott och blédningar nér vidhaftningen till underlaget forvéantas 6ka
och det ingdende bindemedlet i klistret &r av hard typ. Dessutom kan momentet avsandning
uteslutas.
Foljande strackor ingar i uppfoljningen:
e U632 och 628, Vasteras - Skultuna (2 Fog Seal + 1 referens) utforda 2010
e E932, Borghamn - Rogsldsa (1 Fog Seal + 1 referens) utférd 2011
e F1009, lansgransen Osterg6tland/Jonkoping - Trands (1 Fog Seal + 1 referens) utford
2011
Den uppfdljande studien indelas i:
e mitning med vagytemétbil, VTI laser RST, med fokus pa spardjup, IRI respektive
makrotextur
e mitning med VTI Saab Friction Tester, med avseende pa vatfriktion
e bedomning okulart med avseende pa eventuella defekter
Summering av hittills framkomna resultat:

- Texturvarden i form av MPD, Mean Profile Depth, visar ingen tydlig skillnad
mellan referenser som avsandats som brukligt gentemot de forseglade ytorna som
inte sandats. Nivaerna for en relativt nylagd Y1 8/11 hamnade mellan 2,2 och 2,7
mm for att med tiden sjunka. Nar det galler IRI, International Roughness Index,
respektive TRUT, totalt spardjup, har inte sjalva utférandet av ytbehandlingen sa
stor betydelse som vagens strukturella tillstdnd. Dessa matt kan framgent ses
beskriva vagens kondition i allménhet. Kommer dock allvarlig urglesning
alternativt avskalning att ske berdrs aven IRI-vardet.

- God vatfriktion rader pa samtliga strackor med medelvarden mellan 0,76 och 0,90.
Nar friktionsvardet understiger 0,50 kan halkproblem foreligga. En tendens till
nagot lagre varden (5 till 15 %) nar ytbehandlingen &r forseglad kan skonjas. Denna
tendens forvéntas avta med tiden nér en viss “inslitning” uppstatt. Liten
standardavvikelse tyder pa homogena ytor i bada fallen.

- Okulart har konstaterats att ingen blodning uppstatt pa nagon av de uppféljda
strackorna, varken pa forseglade eller ordinarie utforda delar. Viss randning kan
ibland skdnjas pa forseglade delar, som dock inte bor ha nagon negativ inverkan.
Vridskador &r svara att undvika med kraftigt svangande hjul pa ytbehandling.
Mdjligen kan en Fog Seal-behandlad yta ha stérre mojlighet att begransa att denna
typ av skada uppstar, nér ett hardare bindemedel finns langre upp i skiktet.
Mekanisk averkan framst fran plogning vintertid s.k. avskalning kan endast
undvikas om utforaren av driftatgarder ar val medveten om den kanslighet en
ytbehandling har, sérskilt nér ingen inb&ddning skett i underlaget.

Aven andra prov med det klister som anvants till Fog Seal av ytbehandling har utforts med
hittills lovande resultat:

e Pa bullerreducerande belaggning pa E4, forbifart Huskvarna, for undvikande av
stenslapp under vintermanaderna

e Pd grova och 6ppna Y1G, OG och JIM pa vag F642
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6. FOI 2011/-12, IMT, Y1B
Pagaende
Uppfdljning av provvéagar med ytbehandling:
e V&g X84, Kasteln-Laforsen, utférd 2001, Y1B 11/16 med varierande bindemedel,
utford tidigt respektive sent pa sasongen
e V&g X723, Heden-Farila, utford 2004, BE65R 160/220 med varierande
ballastgradering
Uppféljning av strackor med IMT:
e Provvég, F1047, Trands-Bordsjo, utford 2007
e Kontrollstrickor, ADT 120-1000 fordon
e Nya kontrollstrackor med mjukbitumen utforda under hosten utses i samrad mellan
VTl och SKANSKA
Uppfoljning av strackor med Fog Seal pa Y1:
e U632, Vasteras - Skultuna (2 Fog Seal + 1 referens)
e EO936, Rogslosa - Borghamn (1 Fog Seal + 1 referens)
e F1009, lansgransen Ostergotland/Jonkoping - Trands (1 Fog Seal + 1 referens)

Satsning 2012
Overgripande malet ar att utfora ytbehandling pa vagar med hogre trafik &n brukligt i

Sverige.

e Studieresa till England i maj manad planeras av Torbjérn (sammankallande),
Mikael, Mats, Par och Karin. Har kan bl.a. modifierade emulsioner tillsammans
med ballast utford med ”Racked in” —teknik studeras. Program utformas och utkast
presenteras 1 februari. Inledande tel. mote i december.

e Utforande av “egen” striacka eller flera, planeras till slutet av juni. | arbetsplanen
ingar bl.a. foljande: -Val av material (ev. nya produkter), -Lampligt objekt, -
Utformning av trafikantinfo, -Stérningsminimering for trafikanten.

Ovrigt:

En mycket angelagen fraga anses utférande av sprick- och potthalslagning vara. Den
avsandning som sker upplevs av trafikanten ofta som stérande bade vad géller risken for
stenskott och minskad friktion till underlaget. Idealet vore en produkt som inte kréver
avsandning och som dessutom &r klibbfri (polymermodifiering?). Mycket stort intresse
finns for utvecklande av just s.k. ”spraypatching”. Den sedan tidigare utsedda arbetsgrupp
for utarbetande av riktlinjer for lagningar tar sig an fragan snarast (se beslutslistan fran
110331).

”Sami”-beldggning: utférande av ett ytbehandlingsskikt mellan bundna lager for att
senareldgga reflektionssprickors genomtrangning ar en applikation av ytbehandlings-
tekniken som borde studeras narmare.

7. 68 kg/m? vid JIM?
Riktvérdet eller kalkylvardet vid utférande av indrankningar nér det géller den grova delen
ex.vis 8/22 mm ballast bor kontrolleras och dess betydelse bor forklaras noggrant sa inga
missforstand uppstar. Kenneth och Ingemar tog sig an uppgiften.
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8. Sopning
Vikten av insatsen med ratt utford sopning pekades ut. Sopning skall utforas efter ett noga
utarbetat program, dar inte minst avlagsnandet av 6verskottssten i naromradet ar mycket
viktigt for att fa acceptans for tankbelaggningars anvandande hos trafikanter och boende
eller de som allmént vistas i ndrheten av arbetets utférande. Skrivningen i regelverkens
texter bor skarpas for undvikande av misstolkningar. Ingemar ser over.

9. Bindemedel, mjukbitumen
Produkten Nyflow som innehaller 16sningsmedel ar under utfasning. Produkter att anvanda
sent pa hosten (efter 15 september?) ar mycket efterfragade. | dagslaget kan okad
anvandning av mjukbitumen vara en vag att ga. De IMT-objekt som utférts med V12 000
visar att bindemedlet mycket vél kan fungera. Handhavandefragan bor belysas for personal
som ar ovana med denna produkt. Riktvarden i tabellen i TRVKB 10 ses ¢ver av Kenneth.

10. IM som BL vid hogre trafikbelastning
Att anvanda indrankt makadam som barlager ar idag forbehallet lagtrafikerade vagar.
Maojligen finns hér en potential till breddning inom konstruktionstyperna. Ingen nérvarande
hade dock nagon erfarenhet om hur graden av forstarkning kan beraknas.

11. Kurser, Seminarier
Under varen 2012 &r ett kurstillfalle inplanerat, 12-13 april. Antalet anmalda deltagare
uppgar idag (november 2011) till 9 personer. Kursupplagget med 6vningsuppgifter ar
under dversyn. | framtiden kan eventuellt inriktningen mot de mer utférandepraktiska
delarna 6kas. Eftersom branschen har sin begransning av aktorer kan en 6ppning for t.ex.
norska deltagare vara moéjlig. Nar det galler information om vad som hander inom
tankbelaggningsomradet efterfragas ett lampligt forum for att na ut till samtliga som kan
vara berdrda. Allmént anses en tydligare “marknadsforing” vara att efterstriva.

12. Beslutslistan
Punkterna fran 2011-08-18 genomgicks och uppdaterades.

13. Ovriga fragor
Inga fragor uppkom.

14. Nasta mote
Nasta mote foreslas till Linkoping, VTI, med Nils-Gunnar som vard, den 27 mars 2012.

Nedtecknat av Justerat av

Nils-Gunnar GoOransson Rickard Melin
Torbjoérn Jacobson
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BESLUTSLISTA

M 111115

Arbetsgruppen infor studieresa till England samt utférande av Y1 pa mer hogtrafikerad vag
startar forberedelserna. Torbjorn (sammankallande), Mikael, Mats, Par och Karin. Ersatter
tredje punkten fran 110818, som harmed stryks.

Arbetsgruppen for lagningar gor en omstart. Punkt fyra fran 2011-03-31.
Kalkylvérden for utférande av JIM utreds av Kenneth och Ingemar.
Skrivningen i regelverkens texter om sopning ses 6ver av Ingemar.
Riktvarden for mjukbitumen till IMT utreds av Kenneth.

Kontakt tas av Rickard med Sven Brodin om medlemskap.

Kandidat for ballastfragor eftersoks.

M 110818

Info om IMT for enskilda vagar skickas av Lennart till Nils-Gunnar for publicering pa
www.tankgruppen.nu.

Fragan om information och kommunikation mellan underhalls respektive
driftentreprendrer vad galler isrivning lyfts fram av Rickard.
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M 101116

M 100420
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M 071114

M 070905

Linbiuds n isationsarbetet ekl
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