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Fol - indrankt makadam 2010-2012

Dokumentation av provstrackor:

* Besiktning (defekter)

 IRI, spar, textur

« Barighet

« Borrkarnor, tjocklek och nedtrangning av bindemedel
« ADT, typ av vag, recept, bedémning av barighet mm
« Energi och kostnader.
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Varianter av indrankt makadam

« [MT 8/22 + 4/8 + 0/8 eller 2/5

« [MT 8/22 + 8/11+ 0/8 eller 2/5
 |IMT 16/32 + 8/11+ 0/8

e |IMT 22/45 + 8/16 + 4/8

« JIM 8/11, JIM 8/16 + 0/8 eller 2/5
« JIMT 16/32 + 8/11 + 4/8

o« JIMT 8/22 + 4/8 + 2/5
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Bindemedel

 Bitumenemulsion, BE65R 160/220
* Bitumenldsning BL 4500R

« Miljdanpassad bitumenlosning Nyflow 3000,
(lagaromatisk)

« Miljdanpassad bitumenlosning Svevia DXC, (bioflux)
* Mjukbitumen V12000 (amin).
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Bindemedelsmangd (IMT)

Bitumenemulsion: Paslag 1 Paslag 2
F1047, Tranas — Bordsjo (8/22 + 4/8): 2,7 2,0
F1047, Tranas — Bordsjo (16/32 + 8/11): 2,0 2,7
F1047, Tranas — Bordsjo (22/45+ 8/16): 2,2 2,7
F744, Rorvik — Allgunnaryd (8/22+ 8/11): 2,0 2,7
F839, Malmback — Viresjo (8/22 + 8/11): 2,0 2,7
F967, Aneby — Bollkasteln (8/22 + 8/11): 2,0 2,7
E1136, Gransholm (8/22 + 4/8): 2,0 2,7
E731, Falerum — Atvidaberg (8/22 + 4/8): 2,5 2,5
G693, Jat — Kalvsvik, JIMT (16/32 + 8/11 + 4/8): 2,2 3,0
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Bindemedelsmangd (IMT, JIMT och JIM)

Bitumenlésning BL4500R och Nyflow 3000:
F654, Bondstorp — Vaggeryd (8/22 + 4/8):
F1047, Askeryd — Bordsjo (8/22 + 4/8):
F654, Bondstorp — Boda (8/22 + 4/8):

Mjukbitumen:

F761, Gamla Hjalmserud — Stockaryd (8/22 + 4/8):

F1047, Tranas — Bordsjo (8/22 + 4/8 alt. 8/11):
F1047, Tranas — Bordsj6 (16/32 + 8/11):
F1047, Norr om Bordsjo (8/22 + 4/8):

H874, Loftahammar — Snérum, JIMT (8/22 + 4/8):

E594, Pikedal — Onnebo, JIM, (8/11 resp. 8/16):

2013-03-13

Paslag 1
1,8
1,6
1,6

Paslag 1
2,8-3,0
1,9
1,4
1,9

1,8

Paslag 1
2,4

resp.

Paslag2
2,1
2,1
2,1

Paslag 2
1,6
1,4
1,9
1,4

1,8

Paslag 1
3,0
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Hur mycket tranger bindemedlet ner |
makadamlagret?

Provvagen vid Tranas

 75-100 % pa stracka 1 och 2, IMT 16/32 och 8/22, 40 mm, bitumenemulsion
* 25-50 % pa stracka 3, IMT 22/45, 60 mm, bitumenemulsion
« 100 % pa strackorna 4 och 5, IMT 16/32 och 8/22, 40 mm, mjukbitumen.
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Hur lang livslangd far atgarden?

Bitumenemulsion Antal ar Status

F1047, Trands — Bordsjo (8/22 + 4/8): 5 bra

F1047, Tranas — Bordsjo (16/32 + 8/11): 5 bra

F1047, Trands — Bordsjo (22/45+ 8/16): 5 bra

F744, Rorvik — Allgunnaryd (8/22+ 8/11): 10 delar med skador
F839, Malmback — Viresjo (8/22 + 8/11): 10 ngt skador

F967, Aneby — Bollkasteln (8/22 + 8/11): 8 bra

E1136, Gransholm (8/22 + 4/8): 4 bra

E731, Falerum — Atvidaberg (8/22 + 4/8): 4 bra

G693, Jat — Kalvsvik, JIMT (16/32 + 8/11 + 4/8): 2 bra
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Hur lang livslangd far atgarden?

Bitumenlosning Antal ar Status

F654, Bondstorp — Vaggeryd (8/22 + 4/8): 6 del med bar.skador
F1047, Askeryd — Bordsjo (8/22 + 4/8): 3 bra

F654, Bondstorp — Boda (8/22 + 4/8): 3 bra
Mjukbitumen

F761, Gamla Hjalmserud — Stockaryd (8/22 + 4/8): 8 bar. skador

F1047, Tranas — Bordsjo (8/22 + 4/8 alt. 8/11): 5 bra

F1047, Tranas — Bordsjo (16/32 + 8/11): 5 bra

F1047, Norr om Bordsjo (8/22 + 4/8): 1 bra

Prognos livslangd: 15-20 ar
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Barighetsundersokning:

« Barigheten (IMT) 6kar med tiden, framfor allt under de forsta aren.

« Ar 3-4 har barighetsutvecklingen stannat av

* Provstrackor innehallande mjukbitumen erhall likvardig barighet jamfort med
bitumenemulsion baserad pa bitumen 160/220

 Strackor med storre ballaststorlek (16/32 och 22/45) erholl endast marginellt
hogre barighet an de med mindre stenstorlek (8/22)

» Kanske den samre fyllnadsgraden ar en forklaring till det ovantade resultatet.

Stabilitet:

* Inga plastiska deformationer har observerats pa nagon av prov- eller
kontrollstrackorna

e Sparutvecklingen ar genomgaende lag och den mesta sparbildningen sker
forsta aret

* Den vag som uppvisade mest sparbildning ar F654, Bondstorp — Vaggeryd
med ca 1 mm per ar.
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Ojamnheter

* |RI vardena ligger mellan 1,2 -3,5 mm/m beroende pa alder, beldggningstyp
och underliggande lager/undergrunds barighet

* |IRI 6kar nagot med aren men 6kningen beddms vara lag/mattlig

* Det lagsta vardet, 1,0 mm/m, uppvisade IMT 8/22 med kilsten 4/8 och

mjukbitumen

* IMT 22/45 med kilsten 8/16 lag pa 3,5 mm/m.

Tidpunkt for utforande
* Bitumenemulsion t o m slutet av augusti eller mitten av september
* Darefter mjukbitumen eller miljoanpassad bitumenlosning.

Forberedande arbeten ( IMT)

e Avlagsna uppfrysande block

e Justera kanthang

e Barighetshdjande atgarder sasom infrasning av makadam
och befintliga belaggningslager

e Avvattningsatgarder.
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Synpunkter pa utforandet

e Randning

e Ojamnheter i kraftiga motlut p.g.a. maskinen far tung framdrift
eller bristande packning

e Stenslapp i mittskarv, mittskarven bor forseglas

e Flackvisa stenslapp p.g.a. for lite med bindemedel i paslag 2

e Skador i ett tidigt skede bor atgardas relativt snart.

Typiska skador pa IMT, JIM, JIMT

e Vridskador vid mindre avtagsvagar, stenlossning, avskalning

e Mekaniska skador av skogs- och lantbruksmaskiner, stenlossning, avskalning
e Plogskador vid uppfrysningar, stenlossning, avskalning

e Stenslapp p.g.a. for torr yta.

Deformationer, blodningar eller genomslitningar av dubbdackstrafiken
har inte forekommit.
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Underhallsatgarder
e Forsegling

e Ytbehandling 4/8

o JIM.

Trafik och hastighet
e ADT: max 1000 fordon
e Hastighet: max 70 km/h

e Hansyn maste tas till vagbredd, backighet, kurvatur och barighet pa vagen
e Vagarna ska inte saltas.

LCA (Energi, CO2 och LCC)

e Resurssnal och kostnadseffektiv teknik.
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Berakning av energi och koldioxid (LCA-analys)

kWh/m2 CO2/m2
* Ytbehandling 1,1 1,0
« |ndrankt makadam tat 3,9 2,4
« Kall atervinning 4.8 1,8
* Remixing (ABS) 5,0 2,6
« TSK 6,0 3,0
« MJOG 7,0 3,1
 Remixing + (ABS) 9,4 5,0
 ABT, ABS 10,6 3,9
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Makrotextur (rullmotstand och buller)

 Rullmotstandet hos vagbanan paverkar bransleforbrukningen
« Samband mellan makrotextur (MPD) och rullmotstand
* Inventering av makrotextur har gjorts pa det statliga vagnatet.
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Forandring av makrotextur genom trafikarbetet

ABS16 ABT16

3,5 35
3,0 y = 1,527x0:215 3,0 +— y=0,0104x + 0,5844
2 — 2 —
25 __i R2=0,3848 R? = 0,0382
25
B Y
€
£ 20
I
215
s
1,0 1
0.0 ; ; ; ; ; ; ; 05 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16 0,0 T T r r T
Alder [Ar] 0 2 4 6 8 10 12 14 16
Alder [Ar]

Ytbehandling 16 mm ABT 8 mm

1,2
*
! *
—Str 1
— 08 3
—Str 2 g R PS
E o @ *
str3 5 0,6 = +$$
— Str 4 ‘ * *
' = 04 *
—Str 5
——Str6 0.2
Str7 0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 0 2 4 6 8 10 12 14
Ar Alder(ar)

16 2013-03-13 1y TRAFIKVERKET




Vad kommer projektet 2013-2015 att studera:

IM-koncept:

o IMT 8/22+4/8 +2/5

IMT 8/22 + 8/11 + 2/5 med forh6jd bindemedelshalt
IM 8/11, JIM 8/16 + sand

JIMT 16/32 + 8/11 + 4/8

JIMT 8/22 +4/8 + 2/5.

Bindemedelstyp:

e Miljdanpassade bitumenlosning (det som pabdrjats)
e Mjukbitumen (en viktig del av projektet)

e Bitumenemulsion (referens).

En annan del av projektet tar upp ytbehandling.
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