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Tankgruppsmöte

Stockholm

2015-12-02

Kenneth Lind

Trafikverket

 Arbetsgrupp Regelverk-Tank

 Bitumenbundna lager, TDOK 2013:0529 Version 2.0

 Trafikverkets regler för reglering…, TDOK 2014:0565 Version 2.0

 Standardisering (CEN TC 227/WG2 samt SIS TK 202)

Källa: M.Heslop TC227/WG2
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Arbetsgrupp - Regelverk Tank

• Kenneth Lind, Trafikverket /Investering 

• Johan Falk, Trafikverket /Underhåll 

• Sven Brodin, Stockholm Stad

• Tomas Brodin, NCC

• Karin Rundgren, SKANSKA

• Pär Gustafsson, SVEVIA

• (Patrik Malmberg)

• (Mikael Jonsson)

Uppgift: Se över regelverk för Indränkt Makadam + Förseglingar

 AMA / RA 13 - Utförandekrav
 Bitumenbundna lager – Avsnitt 8
 Regler för reglering - kalkylvärden
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Arbetsgrupp Regelverk Tank

Reflektion

• Arbetet präglades av

• Prestigelösa (intensiva) diskussioner

• Positiv anda

• Kreativitet

• Framgångsfaktorer

• Tydligt mål – deadline

• Luft i tidplanen för oväntade händelser 

• Gemensam syn

• Avsätt tid för förberedelser inför möte – mötesunderlag

• Viktigt med relativt täta möten för att inte tappa bollen
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Startmöte

2015-03-27  
Lync

Arbetsmöte 
Stockholm

2015-05-07

Samråd 
2015-06-04 

Lync

Slutligt Samråd 
2015-06-24 

Lync

Arbetsgrupp Regelverk Tank

Deadline

Publicering 

2015-07-01

Arbetsgruppen beslutade att fokusera på Indränkt makadam  
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Framflyttad publicering av dokument

• Beslut att flytta fram publicering till efter semester (augusti)

• Kvarstående diskussioner med bitumenutskott gällande 

specifikationer för bitumenemulsioner 

• Tekniska problem med dokumentmall

• Strategiskt sett bättre att lansera dokument efter semester

• Publicering flyttades fram ytterligare p g a 

• Utredning / justering av min värden samt kalkylvärden med 

anledning av nya specifikationer med högre andel bindemedel

• Justering av min värde samt kalkylvärden för ÅAK

• Synkronisering med Svensk Byggtjänst (AMA)

• Upprättande av motivbilaga

• Fastställande samt publicering 2015-11-02 

• Bitumenbundna lager, TDOK 2013:0529 Version 2.0

• Trafikverkets regler för reglering, TDOK 2014:0565 Version 2.0
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http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/Tekniska-

dokument/Nyhetsarkiv-Tekniska-dokument/

http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/Tekniska-dokument/Nyhetsarkiv-Tekniska-dokument/
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http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Trafikverkets-RSS-floden/

http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Trafikverkets-RSS-floden/
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http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/Tekniska-

dokument/Nyhetsarkiv-Tekniska-dokument/2015-12/nyhetsbrev-nr-12-2015/

http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/Tekniska-dokument/Nyhetsarkiv-Tekniska-dokument/2015-12/nyhetsbrev-nr-12-2015/
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http://www.trafikverket.se/contentassets/0ed07ac60e82484da72e7f23765680d6/2015_nyhet

_nr_11_regler_reglering_belaggningsarbeten_tdok_2014_0565_version_2_0.pdf

http://www.trafikverket.se/contentassets/0ed07ac60e82484da72e7f23765680d6/2015_nyhet_nr_11_regler_reglering_belaggningsarbeten_tdok_2014_0565_version_2_0.pdf
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2.2.4 Specifikationer för bitumenemulsioner

Bilaga B (Informativ) Väsentliga ändringar med motiv

Ändrade beteckningar samt klasser, värden för egenskaper

Implementering av ny gällande produktstandard för 

bitumenemulsioner SS-EN 13808:2013. Den tidigare versionen 

SS-EN 13808:2005 är tillbakadragen.

Under en övergångsperiod anges tidigare emulsionsbeteckning 

åberopad i AMA Anläggning 13, baserad på EN13808:2005, i 

aktuella tabeller. 
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Kapitlet har setts över och omstrukturerats samt kompletterats 

med ny rubrikindelning samt numrerade tabeller mm i enlighet 

med ändringar kapitel 6. 

Innehöll ej relevanta texter samt onödiga upprepningar vilket 

försvårade läsbarheten. 

Bilaga B (Informativ) Väsentliga ändringar med motiv

8 Indränkt makadam
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Omräkning av mängd påslag för bitumenemulsioner

Ändrade beteckningar för bitumenemulsioner enligt SS-EN 

13808:2013.

Angivna påslag för bitumenemulsion C 69 B2 160/220 samt C 69 

B2 330/430 baseras på bitumenemulsion med 69 % bitumenhalt. 

Tidigare baserades påslag på bitumenemulsioner med 65% 

bitumeninnehåll (även kalkylvärden)

(Medför även justering av kalkylvärden).

Bilaga B (Informativ) Väsentliga ändringar med motiv

8 Indränkt makadam
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Tabeller med specifikationer av ingående ballast:

Justering av trafikklasser 

Restriktion saknades tidigare för ÅDTk tung ≥ 100 samt ÅDTt > 1000. 

Erfarenheter från VTI:s uppföljningar visar att det är nödvändigt med en 

övre restriktion. 

Vid vägar med ansenlig andel tung trafik > 13%  får man 

bärighetsproblem. 

Det ger maximalt 65 tunga fordon per körfält baserat på rekommendation 

att IM inte ska läggas på vägar med ÅDT > 1000.

Bilaga B (Informativ) Väsentliga ändringar med motiv

8 Indränkt makadam
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Bilaga B (Informativ) Väsentliga ändringar med motiv

8 Indränkt makadam

Införande av specifikationer för varianter av JIM samt JIMT

Förberedelse för införande AMA17
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Synpunkter på dokumenten skickas till kenneth.lind@trafikverket.se

mailto:kenneth.lind@trafikverket.se
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 Ny uppgift

 AMA 17 översyn befintligheter avseende tankbeläggning – (KL)

• Gruppering samma som tidigare 

• Avsnitt YB

• Avsnitt Indränkt makadam 

• Avsnitt Förseglingar 

• Avsnitt Stabilisering (+ Thomas Eriksson)

• Tidplan enligt ”AMA Anläggning 17” – Leverans februari 2016. 
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Tidplan AMA Anläggning 17
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Definiera vad som är vad ?
Ytbehandling = Försegling ?
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Certifikat för tillverkningskontroll

• Det enda dokument som anmält organ 

utställer

• Prestandadeklaration och typprovning 

(TAIT) är de dokument producenten 

ansvarar för 

• Spraypatching ”HP 27” < 500 m2 omfattas 

ej av Produktstandarden

• Ej krav på CE-märkning

• Ska inte tillåtas konkurrera med YB som 

heltäckande åtgärd. 

• Utförandekrav saknas idag, sopning mm.  



29 Källa: CEN TC 227 N2572  



30 Källa: CEN TC 227 N2572  



31 Källa: CEN TC 227 N2572  



32 Källa: CEN TC 227 N2572  



33 Källa: CEN TC 227 N2572  



34 Källa: CEN TC 227 N2572  



35 Källa: CEN TC 227 N2572  



36 Källa: CEN TC 227 N2572  
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3

7

SIS har förtydligat att standardiseringsarbetet ska hållas inom 
ramen för arbetet i SIS/TK 202. Endast medlemsföretag i TK 202 
får delta aktivt i AG. Framtida ersättare för Torbjörn Jacobson ?
Finns någon intresserad inom Trafikverket ? 
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http://www.tankgruppen.nu/web/page.aspx?refid=7&newsid=157267&page=1

http://www.tankgruppen.nu/web/page.aspx?refid=7&newsid=157267&page=1


39

3

9

Det visade sig att man har olika utseende på DoP / CE-märknings 
info. Tips till justeringar kommunicerades. 

Förslag: Uppföljning hur det ser ut nu.
Syfte: Likriktning - Underlätta kommunikationen E/B  
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Ytbehandling -
Produktstandard

SS-EN 12271

- Krav material och  yta
- Produktionskontroll
- Typprovning (TAIT)
- CE-märkning 

Visuell 
bedömning
av defekter

SS-EN 12272-2
Bestämning 
av utspridda

mängder pågrus
och bindemedel

SS-EN 12272-1

Ballast

SS-EN 13043

Bitumenemulsion
SS-EN 13808

Bitumenlösning
SS-EN 15322

Produktstandarder

Mätning 
av textur

SS-EN 13036-1

Metodstandarder
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Produktionskontroll SS-EN12271, Annex A, Annex B  

• För att säkerställa att produkten fortlöpande 

uppfyller ställda krav

• Består av procedurer, regelbundna inspektioner 

och provningar av material, utrustning, utförande 

och det som produceras

• Allt skall dokumenteras på ett systematiskt sätt

• Tillverkningskontrollen ska certifieras av ett 

anmält organ
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Typprovning/ TAIT SS-EN 12271, Annex C

• För att visa att produkten uppfyller ställda krav

• Består av en ytbehandling på ett avgränsat avsnitt – 200 m

• Krav enligt produkt- och produktionsstandarden måste följas

• Prestanda bestäms efter ett år (11 – 13 mån)

• Detaljerad dokumentation görs

• En typprovning per produkt inom resp. produktfamilj

År 1 – system tas fram och 
godkänns, sträcka läggs, 
registrering av data av väg, 
utförande och ytbehandling görs. 

År 2 (11-13 månader)
TAIT-sträckan kontrolleras och 
dokumenteras med avseende på
textur och defekter

I allmänhet uppkommer de flesta skadorna under de första tolv månaderna av en ytbehandlings livslängd.
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Certifikat för tillverkningskontroll

• Det enda dokument som anmält organ 

utställer

• Prestandadeklaration och typprovning 

(TAIT) är de dokument producenten 

ansvarar för 
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Typprovning/ TAIT

• Typprov och TAIT på utförs på de 
egenskaper som är deklarerade

• En TAIT ska utföras inom ett 
representativt ytbehandlingskontrakt, 
eller alternativt kan den utföras på en 
speciell sträcka, vars arbete ska vara 
representativt för en ytbehandlingstyp

• Man kan inte deklarera egenskaper enligt 
TAIT förrän TAIT är klar

• Producenten använder en TAIT för att 
skapa förtroende för hans produkt och 
hans förmåga att utforma och utföra den. 

• Typprov (exempel egenskap)
 Motstånd mot nötning från dubbdäck

• TAIT (exempel egenskap)
 Vidhäftning mellan ballast och 

bindemedel
 Flödesmotstånd
 Bindning till underlaget
 Defekter
 Makrotextur 

Vid upphandling av ytbehandling ställer 
kunden krav på tillåtna defekter och 
makrotextur 

För Trafikverket sker det via 
Bitumenbundna lager, TDOK 2013:0529


